Auf der Suche nach dem Elch

Eine Tour auf den Wasserwegen des alten Bergrechts in Mittelschweden
Auf der Grenze von Varmland und  peas g o -¢. H m -
Dalarna gibt es in Schweden ein
Kanurevier, das zu Unrecht noch
recht wenig bekannt ist. Petra und
ich haben es im Friihsommer 2011
angesteuert und waren begeistert.
In einer spannenden Mischung aus
Seen, schwachstromenden Fllissen
und Kanalen ldsst sich eine herr-
liche Rundfahrt durchfiihren. Fast
tberall erwartet man hinter jeder
Biegung einen Elch am oft moori-
gen Ufer.

Wir beginnen unsere Tour im
.Varmlandsgarden”, einem alten
Herrenhof, von dem aus jetzt Kanutouren im Revier angeboten werden. Auch mit unserem
eigenen Kanadier werden wir herzlich aufgenommen und mit niitzlichen Informationen ver-
sorgt. Im Internet und der Literatur
gibt es nur wenige Hinweise, so sind
wir dankbar fiir alle Hinweise, die wir
bekommen kénnen. Nach der An-
reise (von Hannover ca. 15 Stunden
Fahrzeit, einschlieBlich der Fahren)
genieBen wir zunachst einen Sonntag
im Varmlandsgarden, so wir unser
Gepack herrichten und die Karten
studieren. Ein Buntspecht umfliegt
unser Wohnmobil und |asst sich auf
den Bdumen vor uns nieder.

Am ndchsten Morgen beladen wir
erstmals unser Boot. Tief liegt es mit
den Lebensmitteln fiir zwei Wochen

im Wasser. Erst kurz vor Abschluss
der Tour ist ein Laden erreichbar. Bis
dahin missen die Vorrate reichen.
Mit dem gut laufenden Boot kommen
wir gut voran und erreichen schneller
als erwartet die erste Umtragestelle.
Eine Kiesrampe ermdglicht es, den
Bootswagen unter Wasser zu mon-
tieren und das beladene Boot kom-
plett auf die StraBBe zu ziehen, ein
Luxus, den wir nicht lberall vorfin-
den. Begleitet werden wir von eini-




_ gen laut rufenden Kranichen. Schnell
% sind wir wieder auf dem Wasser und
“ genieBen bei herrlichem Sonnenschein
den Ausblick auf einen verschachtel-
ten und Inselreichen See. Wir hangen
gleich am ersten Tag einen Abstecher

in den sidlichen Uvan einzulegen.
Dort finden wir einen herrlichen Zelt-
platz gegentiber einem Moorgebiet.
Dort kdnnen wir den ganzen Abend
lang zwei Kraniche beobachten, die
durch das Uferschilf stolzieren. Am
zweiten Tag erwartet uns bei Gus-
tavsfors die erste anstrengende Um-
tragestrecke. Auch wenn der Weg ,nur” einen Kilometer lang ist geht er doch fast durchweg
bergauf, was mit dem beladenen Boot in der Sommersonne schon eine Herausforderung ist.
Um das nicht schon am Folgetag wiederholen zu miissen, machen wir einen weiteren Ab-
stecher und erkunden den Knon in seiner
ganzen Lange und Schdnheit. Auch an
dem verhadltnismaBig groBen See stolBen
wir auf viele frische Elchspuren, doch
sehen |3sst sich keiner. Die eigentliche
Rundtour geht dann uber einen alten
Kanal weiter. Diese Kandle sind als Ener-
giespeicher fiir die Bergwerke des 17. Jhd.
angelegt worden. Noch immer speisen
sie Uber lange Rohrleitungen Kraftwerke.
Immer wieder sehen wir noch die Original
Holzrohre in Betrieb. Der Kanal zum Naren
ist leider weitgehend abgelassen, so dass
wir viel friher als erwartet vom Wasser
auf den begleitenden Schotterweg wechseln miissen. Die Umtragestrecke wird dadurch fast
zwei Kilometer langer als notig. Am Naren gibt es eine offizielle Zeltmdglichkeit, von der wir
nur den Abfallbehalter nutzen, um dann einen schonen, einsamen Platz am Seeufer anzu-
steuern. Vom Naren gibt es zwei M6g-
" lichkeiten, die Fahrt fortzusetzen, wobei
der nordliche Weg ein langes Umtragen
ohne Bootswagen erfordert. Das ist uns
= mit den schweren Tonnen zu miihsam,
#l so karren wir tber die StraBe direkt in
" den Bredsjon und von da weiter in den
Fjallrammen. Dieser Verbindungweg
besteht aus einer Schotterpiste durch
= den Wald und ist mit vier Kilometern der
== ldngste Landtransport der Strecke. An
& einer Stelle kippt uns der Bootwagen in
© eine Fahrspur. Dabei driickt ein Dorn in




den Schlauch, der Reifen verliert seine
Luft. Wie gut, dass wir Flickzeug dabei
haben! Auch Fjallrammen und Milsjon
lohnen einen Abstecher. Damit kann
man den schonsten Teil der nérdlichen
Route auch kennen lernen. Entlang des
schmalen, tber zehn Kilometer langen
Sees gibt es zahlreiche schéne Lager- ~ FES®
platze. Kanadaginse und Prachttaucher [+
begleiten unsere Tour. Nur der Elch B
|asst sich nicht sehen. Vom Fjdllrammen |
geht es ber Liliendalsdlven und Ofor-
salven erstmals stromab weiter. Aller-
dings sind die Bache so klein, dass auch
hier mehrere Landtransporte erforderlich werden. Bergab und auf asphaltierten StraBen geht
das aber fast von allein. Am Ausfluss des Djupramsalven finden wir auf weichem Sand einen
Zeltplatz inmitten von frischen Elchspuren. Kaum einen Schritt wagen wir ohne Kamera in
der Hand, doch wahrend wir dort sind,
lasst sich keiner sehen.

Die nachste Umtragestelle bringt uns
an die Kanustrecke Svartélven. Dort
gibt es mehrere fest eingerichtete
Kanurastplatze mit Trockentoiletten
und teilweise auch Millabfuhr. Der
Alvsj ist teilweise stark verlandet.
Wir bestaunen Bliten im Moos und
groBe Flachen von Sonnentau, die uns
bereitwillig Miicken und Fliegen vom
Hals halten. In Alvsjohyttan ist eine
alte Pferdebetriebene Eisenbahnstre-
cke wieder hergerichtet worden. In
der Saison werden hier wohl Fahrten
durch das Bergbaurevier angeboten. Jetzt ist noch alles erfreulich ruhig. Auch die Umtra-
gestrecke ist bequem zu meistern.
Vor unserem Zeltplatz am Svartélven
tummelt sich den ganzen Abend ein
eifriger Biber auf Nahrungssuche. Da
es Mitte Juni lange hell bleibt, liege
ich die halbe Nacht gespannt am
Zelteingang und sehe ihm zu. Im gar
nicht winterlichen Vintersjon haben
wir den stdlichsten Punkt der Reise
erreicht. Uber den Tvdrilven geht es
gegen eine sanfte Stromung wieder
nach Nordwesten. Der Fluss steckt
voller groBer Flussmuscheln. Ein An-
blick, den man in der Form in Europa
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nicht mehr oft zu sehen bekommt.
Auch Otter soll es hier geben. Elche
natlrlich auch... Am Nordende des
Maogreven ist ein neuer Kanurastplatz
eingerichtet worden. Wir sind fast die
ersten die ihn nutzen. Noch wachst
unter dem Schutzdach frisches Gras.
Auf dem Weg nach Lesjofors ho-

ren wir erstmals nach Tagen wieder
den Larm einer befahrenen Strafe.
Dennoch durchpaddeln wir ein ein-
sames Moorgebiet. Biberburgen und
immer wieder auch Elchspuren. Aber
wir bleiben allein. Das andert sich
schlagartig in Lesjofors. Entlang der
gut ausgebauten StraBe lasst sich
das Boot leicht tiber den FuBweg ziehen, selbst bergauf. Auf halbem Weg kommt uns eine
Gruppe Deutscher mit Kanus entgegen. Auf der Héhe ein Supermarkt - aber auBer einigen
frischen Bananen flrs Miisli brau-
chen wir jetzt nichts mehr. Am
Einstieg lagert eine Gruppe mit
rund 50 Jugendlichen. wie gut, dass
ich fiir die keine Lagerplatze su-
chen muss! Auf dem Wasser wird es
schnell wieder leise. Noch einmal
kehren wir ins Reich der Elche und
Biber zuriick und genieBen die Ruhe
schwedischer Seen.

Aus dem windgeschitzten Lesjon
gibt es eine kurze Umtragestrecke
in den Nasrammen. Dort erwartet

uns kraftiger Gegenwind, vor dem wir uns mehrfach
~ zum Ausruhen in den Schutz kleiner Inseln zurlick-
1 ziehen. Am Westufer ist ein weiterer Ausstieg. Die
SandstraBe fiihrt durch ein altes Herrengut. Mit
vielen historischen Gebduden. Oben auf der Hohe
steht ein machtiges Bauwerk. Ein Schild erklart es
als Hochofen aus dem 17. Jhd. Uberrest einer einst
bedeutenden Eisenschmelze. Zeichnungen zeigen die
urspriingliche Industrieanlage, die Ende des 19. Jhd.
*1 unrentabel wurde und zerfiel. Auf dem Wasser folgt
eine Kette von Buchten- und Inselreichen Seen, wo
1 wir bald einen schonen Rastplatz mit Sandstrand
W "'*"r-ﬁ VI o '*" B L '*' - finden. Im Sand- unmittelbar vor dem Ufer eine
},W{';“;'-m‘k S ﬂ,;ﬁ% frische Elchspur, noch hat der stetige Wellengang
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sie nicht wieder mit Sand aufgefillt. Aber obwohl wir den ganzen Abend gebannt lauschen:
wahrend wir dort lagern, ist keiner zu sehen. Fliegen und Miicken kénnen wir an diesem
Abend direkt an die zahlreichen Sonnentaupflanzen auf dem Gelande verfiittern.

Vom L8vsjon geht es am nichsten Tag noch einmal iiber Land zum Ostra Sundsjén. Der Weg
startet bequem. Wir kdnnen den nun deutlich leichteren Kanadier direkt im Wasser auf den
Bootswagen schnallen und auf die StraBBe ziehen. Der Einstieg jedoch ist mit einem 200
Meter langen FuBweg liber einen Trampelpfad verbunden. Dort miissen alle Gepackstiicke
und das Boot einzeln bewegt werden. Wieder einmal freue ich mich tber unser leichtes Boot,
das sich gut auf dem Tragejoch bewegen ldsst. Der Einstieg ist dann etwas sumpfig, aber wir
haben ja Zeit und kdnnen uns das Boot an dem einzigen Felsen zurechtriicken, bis das Ge-
pack wieder verstaut ist. Die letzte Umtragestrecke flihrt bequem zum Vastra Sundsjon. Von
hier verabreden wir uns mit Manfred Huchthausen vom Varmlandsgarden. Er holt uns am
Nordende des Sees ab und erspart
so den sieben Kilometer langen
Landweg.

Da wir schneller voran gekommen
sind, als urspriinglich geplant, ha-
ben wir etwas Zeit tbrig. Wir ent-
schlieBen uns, einen Abschnitt des
Svartalven als Tagesfahrt zu gestal-
ten. Bei Gustavsstrom finden wir an
einer Umtragestelle einen Parkplatz
fur das Auto. Schnell liegt das leere
Boot am Seeufer, wir wappnen uns
mit Sonnencreme und einer Mit-
tagsration und auf geht es. Der See
ist lang, aber schmal, so dass es
viel am Ufer zu beobachten gibt.
Streckenweise miissen wir sehr aufpassen, weil auch hier die Verlan-dung eingesetzt hat. Am
rechten Ufer fahren wir mehrfach Slalom um abgestorbene Baumwurzeln, die knapp tber
oder knapp unter der spiegelglatten Wasserflache liegen.

Am Ende haben wir doch noch einen Elch gesehen: Er bzw. sie stand in der prallen Mittags-
sonne auf einer kahlgeschlagenen Flache direkt am Zaun der Autobahn und lieB sich vom
Larm nicht beim Fressen stdren.

Info:

Manfred Huchthausen, Varmlandsgarden, Varmlandsgarden 2, SE - 68 391 Hagfors,

Tel.: +46 (0) 563 911 11 Email: info@varmlandsgarden.com Internet: www.varmlandsgarden.com
Positon: N 60° 03.071°; E 13° 51.874°

Der Kanuverleiher hat detaillierte Informationen zur Strecke, bietet einen preiswerten Riickholdienst (und
Fahrten zu anderen Einsatzstellen) an. Auf der zum Gelénde gehorenden Insel konnen Gruppen preiswert
und abgeschieden zelten. Wer es komfortabler mag, kann in Hiitten oder im eigenen Wohnwagen auf dem
Gelénde stehen.

Zum Ubernachten unterwegs gilt das schwedische Allméansritten, das auch Auslédndern das einmalige
kostenlose Zelten auf Privatgeldnde gestattet, sofern bestimmte Regeln eingehalten werden. Geeignete
und iiberraschend saubere Plétze finden sich reichlich. Ein stabiler Bootswagen ist unbedingt erforderlich.
Bei Luftbereifung auch entsprechendes Flickzeug. Das Wasser hat durchweg Trinkwasserqualitét. Einige

der Seen konnen bei entsprechendem Wind gefdhrlichen Wellengang aufweisen. In Schweden besteht
Schwimmwestenpflicht.

Thomas Gleitz



